Kraftstoff-Eintrag ins Motorol eines umgebauten
Porsche 991.1 GT3 Cup Rennwagen

Beitrag von , Albert Motorsport“ vom 23. Januar 2026, 18:16

Lieber Pexxxx,

vielen Dank fir deine Nachricht und die detaillierte Beschreibung des Sachverhalts.

Beziuglich des von euch festgestellten Kraftstoffeintrags ins Motordl kénnen wir auf Basis
unserer Prufstands- und Mapping-Arbeiten aus September 2025 Folgendes ausflhren:

Wahrend der gesamten Prifstandslaufe sowie der Kennfeldabstimmung wurden samtliche
relevanten Betriebsparameter Uberwacht. Insbesondere zeigten die Lambda-Werte Uber den
gesamten Last- und Drehzahlbereich ein unauffalliges Bild. Eine UbermaRige
Kraftstoffanreicherung hatte sich zwangslaufig in dauerhaft abweichenden Lambda-Werten
(fett) sowie entsprechenden Korrekturen der Kurz- und Langzeitadaptionen dargestellt. Dies
war nicht der Fall. Auch die Lambda-Regelung arbeitete innerhalb der vorgesehenen
Regelgrenzen.

https://www.youtube.com/watch?v=x5nbliijpW8&t=1s

Grundsatzlich ist ein signifikanter Kraftstoffeintrag ins Motordl durch dauerhaft zu fette
Gemischbildung bei einem funktionierenden Lambda-Regelkreis nahezu auszuschlieBen, da das
Motorsteuergerat den Kraftstoffeintrag kontinuierlich tUber die Lambdasonden dberwacht und
entsprechend korrigiert.

Ein mdglicher Ansatzpunkt ist der haufige Betrieb im Kaltlauf- bzw. Warmlaufbereich. In dieser
Phase wird das Gemisch bewusst angefettet, um einen stabilen Motorlauf und eine schnelle
Katalysatorerwarmung zu gewahrleisten. Wird der Motor Uberwiegend im Kurzstreckenbetrieb
oder mit haufigen Kaltstarts betrieben, kann unverbrannter Kraftstoff an den Kolbenringen
vorbei ins Kurbelgehause gelangen und sich im Motordél anreichern.

https://albertweb.de/forum/thread/9758-kraftstoff-eintrag-ins-motor%C3%B6l-eines-umgebauten-porsche-991-1-
gt3-cup-rennwagen/?postiD=10187#post10187 1
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Dariiber hinaus empfehlen wir dringend eine Uberprifung der Kurbelgehduseentliiftung (KGE).
Fehlfunktionen, Undichtigkeiten oder defekte Ventile in diesem System kdnnen sowohl den
Kurbelgehausedruck als auch den Abtransport von Blow-by-Gasen negativ beeinflussen und so
einen erhéhten Kraftstoffeintrag ins Ol beglnstigen.

Ebenfalls sollten die Einspritzdisen einzeln geprift werden, insbesondere hinsichtlich Dichtheit,
Spritzbild und eventuellem Nachtropfen. In seltenen Fallen kann eine mechanisch undichte oder
elektrisch fehlerhafte Einspritzdise auch ohne auffallige Lambda-Abweichungen zu lokal
erhohtem Kraftstoffeintrag fuhren.

Weitere denkbare Ursachen, wie etwa sensorische Fehlwerte (Kuhlmitteltemperatur,
Ansauglufttemperatur), hatten sich ebenfalls in den Logdaten und Adaptionen bemerkbar
gemacht und wurden wahrend unserer Tests nicht festgestellt. Aus diesem Grund sehen wir
derzeit nur die genannten Punkte als realistische Fehlerquellen.

Mit dem Leistungsbericht sowie den zugehdérigen Messprotokollen haben wir euch bereits alle
Unterlagen zur Verfugung gestellt, die im Rahmen unserer Arbeiten erstellt wurden. Weitere
interne Tests oder zusatzliche Daten liegen unsererseits nicht vor.

Solltet ihr neue Messergebnisse oder aktuelle Logdaten haben,
kdénnen wir diese gerne gemeinsam technisch bewerten.
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