Kundenanfrage zur Instandsetzung eines Porsche
996 Carrera 3,6 4S

Beitrag von ,, Albert Motorsport“ vom 24. September 2026, 11:00

Sehr geehrte Damen und Herren,
ich bin glicklicher Besitzer eines 911 4S Tiptronik Baujahr 05/2002 mit derzeit 75000 km.
Das Auto braucht derzeit kein OI(10W60) und kein Wasser.

Beim Kaltstart(und nur dann) qualmt er machmal,hatte das schon einmal und nachdem
der Olabscheider getauscht wurde,war alles wieder i.O.

Denke es ist dieses Mal dieselbe Ursache.

Da ich das Auto sehr mag, hatte ich gerne von Ihnen gewul3t, wie ich es langfristig solide

und vor allem zuverlassig machen kann.Und welche Kosten entstehen, um dies zu
gewahrleisten.

Ich weils um die Zylinderlaufbahn Problematik und um das IMS Lager.
Aktuell 13uft der Wagen gerauschfrei rund und hat satten Oldruck.

Bitte nennen Sie mir Aufwand und Kosten, um mein Auto
in lhrem Haus in einen optimalen Zustand zu versetzen.

Vielen Dank fur lhre Mihen
GriRe KUNDE XXXXX

Beitrag von , Albert Motorsport“ vom 24. September 2026, 11:01

Sehr geehrter Herr Dr. XXXX,

vielen Dank fur Ihre ausfuhrliche Schilderung. Bei lhrem 996 Carrera 4S, Baujahr 05/2002,

mit lediglich 75.000 km und dem von Ihnen beschriebenen aktuellen Zustand wurden wir

das Thema gezielt und ohne unnétige Arbeiten angehen.
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Dass der Motor keinen nennenswerten Ol- oder KihImittelverbrauch zeigt, einen guten Oldruck

aufweist und mechanisch ruhig lauft, ist zunachst ein sehr gutes Zeichen. Der sporadische
Rauch

ausschlieRlich beim Kaltstart ist dagegen ein Punkt, den wir gezielt untersuchen wirden.

Aufgrund lhrer Vorgeschichte mit dem bereits einmal erneuerten Olabscheider liegt die
Kurbelgehduseentliftung als mégliche Ursache nahe. Das wirden wir jedoch zunachst prifen

und nicht einfach auf Verdacht erneut Teile ersetzen.

Als ersten Schritt wirden wir eine umfassende Motorzustandsprifung durchfihren.
Dazu gehéren insbesondere:

« Priifung der Kurbelgehauseentliiftung und des Olabscheiders einschlieBlich
der Unterdruckverhaltnisse

e Priifung des Motors auf duRere Ol- und KihImittelleckagen

e Auslesen und Beurteilung der relevanten Motor-Istwerte und Fehlerspeichereintrage

e Kontrolle der Zindkerzen und Zindspulen

e Kompressionsprifung aller sechs Zylinder

e Druckverlustprifung aller sechs Zylinder

e bei entsprechender Auffalligkeit Endoskopie der Zylinderlaufbahnen

e Kontrolle des Kihlsystems und der relevanten Kihimittelkomponenten

e Prifung der Motorlager und Nebenaggregate

« Kontrolle der Abgasanlage auf Hinweise auf Olverbrennung

« Uberpriifung des Motorélzustands sowie der vorhandenen Betriebsparameter

Damit lasst sich wesentlich besser beurteilen, ob tatsachlich lediglich ein Problem mit
der Kurbelgehauseentliftung vorliegt oder ob es Hinweise auf einen mechanischen

Zusammenhang gibt.

Die von Ihnen angesprochene Problematik der Zylinderlaufbahnen wirden wir bei
einem M96 aus diesem Bauzeitraum selbstverstandlich berlcksichtigen. Entscheidend

ist jedoch der tatsachliche Befund.
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Wenn Kompression und Druckverlust unauffallig sind und die Endoskopie keine relevanten
Auffalligkeiten zeigt, besteht aus unserer Sicht kein Grund, einen funktionierenden Motor

allein aufgrund des Baujahres vorsorglich zu zerlegen.

Sollten sich dagegen Auffalligkeiten zeigen, kann man anhand des konkreten Befundes
entscheiden, ob eine weitergehende Untersuchung oder eine Motorinstandsetzung sinnvoll ist.

Auch das IMS wirden wir nicht isoliert betrachten. Bei lhrem Fahrzeug ist zunachst
festzustellen,

welche IMS-Ausfuhrung verbaut ist und in welchem Zustand sich das Lager befindet.
Wenn ohnehin eine entsprechende Gelegenheit besteht, beispielsweise im Zusammenhang mit
einer Kupplungsarbeit, kann ein IMS-Eingriff wirtschaftlich anders zu bewerten sein als eine

ausschlieRlich prophylaktische Offnung des Antriebsstrangs.

Wir warden deshalb nicht pauschal empfehlen, ein funktionierendes System ohne vorherige
technische Bewertung auszubauen. Entscheidend sind Bauzustand, Lagerausfiihrung,
Laufleistung, bisherige Arbeiten und der weitere geplante Nutzungszeitraum des Fahrzeugs.
Wenn Sie den 996 langfristig behalten mdchten, wirden wir den Wagen nicht einfach nach dem

Motto "alles erneuern” bearbeiten. Sinnvoller ist eine technische Bestandsaufnahme und
anschlieSend

eine Priorisierung.

Wir wirden den Zustand im Wesentlichen in drei Kategorien einteilen:

A - sofort erforderlich:

Arbeiten, die aufgrund eines festgestellten Mangels durchgefihrt werden sollten.

B - praventiv sinnvoll:
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Bauteile, bei denen aufgrund von Alter, Laufleistung oder bekanntem VerschleifSrisiko ein
Austausch

sinnvoll ist, obwohl aktuell noch kein akuter Defekt vorliegt.
C - nicht erforderlich:
Komponenten, die technisch unauffallig sind und deshalb nicht ohne konkreten Anlass ersetzt

werden sollten.

Gerade bei einem 996 mit 75.000 km ist diese Vorgehensweise sinnvoll. Es macht technisch
keinen

Sinn, einen gesunden Motor zu 6ffnen oder intakte Komponenten nur aufgrund ihres Alters
auszutauschen,

wenn die Prifung keinen entsprechenden Befund ergibt.

Die Kosten kénnen wir Ilhnen nach der Untersuchung sehr konkret nennen. Eine seridse
Pauschale

fur eine komplette "Optimierung” ware dagegen nicht sinnvoll, da zwischen einer reinen
Behebung der

Kaltstart-Rauchentwicklung und einer umfassenden praventiven Revision des Fahrzeugs ein
erheblicher

Unterschied besteht.

Wenn sich beispielsweise bestatigt, dass lediglich die Kurbelgehauseentliftung
beziehungsweise

der Olabscheider die Ursache ist und Motor, Zylinderlaufbahnen sowie (ibrige Systeme
unauffallig

sind, ware eine umfangreiche Motorrevision selbstverstandlich nicht gerechtfertigt.

Sollten wir bei der Untersuchung dagegen Auffalligkeiten feststellen, wirden wir Ihnen den
konkreten
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Befund dokumentieren und die daraus resultierenden MaBnahmen einschlieBlich Arbeitsumfang
und

Kosten offenlegen.

Unser Ziel ware bei Ihrem Fahrzeug daher nicht, moglichst viele Arbeiten zu verkaufen, sondern
zunachst

festzustellen, was technisch tatsachlich notwendig und was langfristig sinnvoll ist.

Wenn Sie uns den 996 vorstellen, wirden wir deshalb mit einer grindlichen Zustands- und
Motorprafung

beginnen. Danach kénnen wir lhnen auf Basis konkreter Messwerte sagen, ob lhr Fahrzeug
lediglich eine

Uberschaubare Instandsetzung benétigt oder ob es Punkte gibt, die wir im Hinblick auf eine
langfristige

Nutzung vorsorglich angehen wirden.

Sehr gern antworte ich lhnen auf weitere Rickfragen.

Mit freundlichen GrufSen

Jirgen Albert
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